Tézisek:

Mely kdzosségi kdzlekedési forma tekinthet é a legoptimalisabb
valasztasi alternativanak a jov étillet éen?

Foldink 1élekszama a progndézisoknak megfelel éen a XXI. sz. elején
elérte a hétmilliard f 6t. A ndvekedés tet szése feltehet &éen 2050-re
varhatd. Altalanossagban megallapithatd, hogy a lak 0sség
migraciéjanak kdvetkezményeként a varosok populacié jajelent ésen
felduzzad majd, helyenként kritikus méreteket fog e lérni. Kérdés,
hogy az adott élettér biokapacitasa a megnovekedett terhelést képes
lesz-e elviselni? Szamos probléma (élelmezés, ivévi Z ellatas,
gazdasag, identitds) megoldasa egyidej i valaszadast fog
kikényszeriteni. A majdani mega poliszok feladatain ak egyik fontos
szegmenséve lép el & a nagy tomegek k6zosségi kozlekedésének
organizalasa. Szamos jelenleg is m 1kdd & beruhazas igazolja és
el grevetiti, hogy a jov Stillet sen a BRT (Bus Rapid Transit), mint
kozlekedési forma prioritashoz jut. Ezt a tényt tam asztjdk ala a
rendszer m ukodtetésével kapcsolatos gazdasagossagi szamitasok.

Valamennyi adat az eddigi beruhdzasok pozitiv finan cialis mérlegét
bizonyitjak.

Mely aut6busz konstrukcio és tipus optimalis valasz tas egy adott BRT

viszonylatra?

A Los Angeles Metro vonalain, vegyesen kozlekednek hegesztett
szénacél vazas és

kompozit anyagbol készult jarm uvek. Gyartasi koltség tekintetében a

szénacél vazas buszok gazdasagosabban allithatok el &. Ugyanakkor a
kompozit buszok szamo olyan tulajdonsaggal rendelke znek, amelyek egy
adott vonal telepitésének dontéshozoit agy befolyas olhatjak, hogy
azok mégis inkdbb a kompozit jarm G vasarlasat preferaljak. Am tianyag
buszok szerkezeti elemei mintegy masfélszer nagyobb kinetikus
terhelést képesek elviselni, mint a hegesztett jarm tivek
karosszérigja. Kozlekedésbhiztonsagi szempontok alap jan a kompozit
jarm 4 kedvez &bb mechanikai paraméterekkel rendelkezik. A m tianyag
buszok alacsonyabb énsulyanak kévetkezményeként kis ebb a kérnyezeti
terhelése. A sulycsokkenés eredménye a

révidebb fékut és a kedvez &¢bb Uzemanyag felhasznalds. A m tianyag
jarm 4 szerkezeti felépitéséb ¢l addéddan a fenntarté egy esetleges

balesetb &l sza&rmaz6 roncsol6das

esetén fajlagosan alacsonyabb helyredllitasi kdltsé gekkel szamolhat,

mint egy hegesztett szénacél vazas busz esetében.
Mely autébusz tipus tekinthet é a legbiztonsagosabbnak?

A szénacél vazas és a kompozit jarm tivek egyarant biztonsagosaknak
tekinthet  &ek (NABI 65 BRT, NABI 45 CLFV CompoBus) Mindkét jar mi



oldal irdnyu utkoztetési tesztje, valamint a kompo zitjarm G

tet &terhelési tesztje igazoljak az allitast. Id stalléséag

tekintetében ugyanakkor a NABI 45 CLFV CompoBus meg el 6zia NABI 60
BRT-t. Az Anniston-ban elvégzett mérések alapjan ez a megallapitas
helytéllo, ugyanis a NABI Inc. altal gyartott kompo zitjarm G avilag
egyetlen olyan autdbusza, amely a 24 6ras valtott v ezet skkel
lebonyolitott terheléses tesztet hibapont nélkul te ljesitette.

Mely jarm qitipus lehet a j6v 4 BRT-jének (j alternativaja?

Doktori mestermunkam egy 65 lab hosszusagu, kompoz it csuklés

autébusz design-ja. A jarm 4 kompromisszum mentesen beilleszthet 6a
Los Angeles Metro Orange Line viszonylatanak jarm tparkjaba.
Paramétereit illet éen megfelel LA Metro jarm tivekkel szemben
tamasztott valamennyi kbvetelmény specifikacionak. Ajarm 4

el sallitasahoz hasznalt modularis szerszamok lehet &vé teszik, a
karosszéria kulonféle tipusainak gyartasat. M tiszaki kialakitasaval
alkalmazkodik a NABI kaposvari izemének SCRIMP komp ozit
gyartastechnoldgiajahoz. Formai

kialakitasaval létrejott a vilag els & olyan kompozit csuklos

autébusza, amely jarm tikategoriai besorolasat tekintve atmenetet

képez egy csuklés autdbusz és egy el svarosi kotottpalyas viszonylat

jarm dve kozott. Vezet 6 és utas biztonsagi kovetelmények tekintetében
egyediulallé tulajdonsagokkal rendelkezik. Az elkilo nitett palyan,
prioritast élvez & vonalon tortén & Uzemeltetése, el &bbi jellemz éit,
hatvanyozottan hangsulyossé teszik. A kompozit csuk l6s autdbusz
alkalmas arra, hogy a vilag barmely BRT viszonylata nak

jarm dparkjaban kozlekedhessen.



