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Ertekezésem tézisei

Az emberiség a torténelme sordn a fold megismerésére, meghdditasara, a
tavolsagok leklizdésére szamtalan foldi és vizi eszkozt fejlesztett ki. Ezzel szemben
a levegbé meghdditasa sokaig varatott magara. A harmadik dimenzid lekiizdése, a
repulés iranti vagy szorosan 0sszefligg az emberi |ét torténetével. Minden nép
kultartorténetében talalni replléssel foglalkoz6 legendakat, &brazolasokat. A
legrégebbi torténet Mezopotamidbdl szarmazik, mig az eurdpai irodalomban a gérog

Daidalosz és lIkarosz mond4ja a legismertebb.

A prébéalkozasok a talaléekonysagon tal jol példazzak az ember kiizdéképességét és
kockazatvallalast, hiszen a korai kisérletek gyakran tragédidba torkolltak. Az elsé
komolyabb prébalkozas Leonardo da Vinci nevéhez flizddik, aki tobbféle repuld
szerkezet tervezett. A madéarszarnyak leképezése nem csak az 6 alkotasaiban, de
meg évszazadokkal késébb, igy Lilienthal terveiben is megtalalhatok. Mégis az elsd
sikeres repiulés nem szarnyakkal, hanem léggombbel tortént, 1783-ban egy
hélégballonnal valésult meg. Annak ellenére, hogy a XIX. szazad még a ballonoké
volt, mar megjelentek az emberi erét nélkilozd, levegébnél nehezebb siklo-
repulégépes probalkozasok. Az elsé6 merevszarnyu, oOnerébdl repilé, motoros

repulégépek megjelenésére a XX. szazadig kellett varni.

Sajnalatos maédon tébbnyire a repllégépek katonai felhasznalasa miatt, de a fejlédés
latvanyos volt. A sok remek ujitas, Otlet a légijarm (ivek szamtalan valtozatat

hozta létre . Mindossze néhany évtized mulva az ember altal alkotott repulé
szerkezetek elhagytak a fold légkorét is, és - jelenleg még ember nélkdl - mas

bolygdok megismerését is célba vették.

Ahogy a formatervezés valtozasa, alakulasa, ugy a repul 6gépek fejl 6déstorténete

sem értheté meg a technika fejlédése nélkil. Kutatasom témajan — a merevszarnyud
repulégépek kialakuldsan, fejlédésén — keresztil j6Il nyomon koévethet§ az
anyaghasznalat és az abbdl kdvetkez6 formavilag alakulasa, csakugy, mint a
tervez 6k szerepe a gépek formajanak alakitasaban . Az aerodinamikai kutatasok,

tapasztalatok, valamint kilénésen az utdbbi egy-két évtized anyagkutatasai jelentés



“ sz

form4janak alakulasdban. Nem volt ez méasképp kutatdsom és mestermunkdm

terlletén, a kisrepulégépeknél sem.

A kezdeti id6kben az alapoz6 tudomanyos vizsgalatok hianyaban a repllégépeknél
is szinte minden megoldas az egyes alkotok intuitiv elképzelése alapjan j6tt 1étre.
Késébb a tervezéirodak meghatarozé mérnokének, esetleg a felkért formatervezének
a kézjegyei figyelheték meg az egyes gyartok hangaraibdl kigurulo tipusokon.

Napjainkban kisrepulégépek elballitasaval egyre tobben foglalkoznak, s ahogy mas
termékek gyartéi kozott dulé piaci verseny szerepldinek, ugy e magas muszaki
tartalmu termékek eldallitdinak is minden eszkdzt be kell vetniik a vasarlok
megnyerése erdekében, hiszen a megrendeldék e jarmlvektdl is az egyéb termékek
esetében megszokott mindséget, éatgondoltsagot véarjdk el. A design
nélkulozhetetlenné valt , a kisrepulégépek gyartdinak is fel kellett ismernilik, ha
sikeresek akarnak lenni, iparaguknak is tamaszkodnia kell a formatervezékre. Amely
cég a technoldgia korlataira hivatkozva ezt nem veszi figyelembe, alulmarad. A
kereskedelmi célu design — a styling — megkerilhetetlensége folytan a formatervezé
is csapattagga valik, Ujit6 gondolatai, kreativ, analitikus gondolkodasmddja, az
ergonomia és mas terilleteken szerzett tapasztalata, formaadd képessége szerves

részéve valhat a tervezési folyamatnak.

A szamitdgépes tervezés a repulégép fejlesztésben is elbrelépést jelentett. A
korabban megszokott hagyomanyos modellezés nagymértékben (szinte a
prototipusig) kiiktathatd, mivel a szadmitégéppel tdmogatott tervezés (CAD) soran az
egyes valtozatok eleve virtualis modellben dltenek testet. Kézenfekvd a virtualis
modellek nek a tekintélyes adatbazison alapuld ergondémiai embermodellekkel
torténé egybevetése. Ez a fajta modellezés hatékonyabban és pontosabban képes
az egyes megoldasok teszteléesére és a legtbbb esetben mentesit a jelentds
koltségekkel jaré valésdgos modellek Iétrehozasatol. A virtudlisan rendelkezésre allo
testalkatok sokfélesége, a nyersanyag és munkadra megtakaritads rdadasul meg is

gyorsitja a tervezést, a fejlesztést.



Az utazas biztonsaganak és komfortjanak kutatdsa manapsadg a kozlekedési
eszkozok fejlesztésének egyik legfontosabb terlilete. Mindezidaig legintenzivebben
taldn a személy- és aruszallitd jarmuiparra volt jellemzé, ahol tobbek kdzott azokat a
megoldasokat keresik, amelyek — kulonésen hosszabb utazas idején — a hasznos
idétoltest (egyéni munka, targyalas, szérakozas stb.) segitik. Az utazasi komfort
novelésében a személyautokhoz hasonl6éan a 4-6-8 személyes kisrepllégépek
tervezdi ugyanezeket a kérdéseket feszegetik. A hagyomanyos és a
hagyomanyostol eltér 6 megoldasok vizsgalata , az elénybék és a varhato
hatranyok elemzése Uj lehetéségek forrasa a kisrepulégépeknél. Egy esetleg Ujszer(
megoldas a megszokott vezet6-utas téri helyzeten és kapcsolaton tulmutaté specialis
emberi viszonylatok létrej6ttét is generalhatja.



